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Description 



La presente invention concerne 1'utilisation 
dans un vehicule automobile d'un rail electrique- 
ment conducteur permettant le branchement 5 
d'appareils divers. 

II est deja connu de brancher ponctuellement 
dans I'habrtacle d'un vehicule des appareils elec- 
triques divers tels que par exemple un petit aspira- 
teur, une lampe baladeuse ou meme un rasoir 10 
electrique en utilisant la prise de courant consti- 
tuee par I'allume-cigare du vehicule. 

Cependant, une telle prise de courant se trouve 
a un emplacement fixe et d6termin6, de sorte 
qu'elle est loin de procurer toutes les commodites 15 
voulues pour une grande diverske d'appareils, 
surtout si ceux-ci sont destines a etre utilises par 
tous les passagers du vehicule. 

Par ailleurs, on connaTt d'apres le document 
FR-A-2 236 296 un rail electriquement conduc- 20 
teur susceptible de recevoir des adaptateurs pour 
etablir une connexion mobile avec des appareils 
divers d'eclairage ou autres. 

Cependant il n'a pas ete propose jusqu'a main- 
tenant d'utiliser dans un vehicule un rail conduc- 25 
teur qui permettrait aux passagers situes tant a I'a- 
vant qu'a I'arriere du vehicule, de brancher et de 
deplacer a volonte des appareils divers avec le 
maximum de commodity et de contort pour eux. 

La presente invention a pour but de combler 30 
cette lacune en proposant 1'utilisation dans un ve- 
hicule d'un rail electriquement conducteur per- 
mettant le branchement et le deplacement d'ap- 
pareils divers et s'etendant longitudinalement en- 
tre les sieges droite et gauche du vehicule pour 35 
permettre aux passagers avant et/ou arriere de ce 
vehicule tant le branchement que le deplacement 
desdits appareils. 

On comprend done deja que les passagers a I'a- 
vant et a I'arriere du vehicule pourront manipuler 40 
tres commodement des appareils quelconques, 
tels que des jeux electron iques, un poste radio, un 
radio-telephone etc 

Selon une autre caracteristique de I'invention, 
le rail precit6 est dispose au sommet d'une poutre 45 
qui s'etend depuis I'avant jusqu'a I'arriere de I'ha- 
bitacledu vehicule. 

Suivant encore une autre caracteristique de I'in- 
vention, le rail precite est muni de pistes reliees a 
la batterie du vehicule et egalement a d'autres 616- 50 
ments de ce vehicule, tels que par exemple une 
antenne radio-6lectrique. 

L'invention est d6cite dans la description d6- 
taill6e qui suit et qui se refere aux dessins anne- 
xes, donnes uniquement a titre d'exemple, et dans 55 
lesquels: 

La figure 1 est une vue tr6s sch6matique de 
dessus d'un vehicule amenage conformement aux 
principes de l'invention et 

la figure 2 est une vue en coupe faite sensible- 60 
ment siuvant la Hgne I M I de la figure 1 . 

En se reportant a la figure 1, on voit tres sch6- 
matiquement un v6hicule dont I'avant, I'arri6re et 
les cdtes ont 6te rep6r6s respectivement AV, AR, 
et C, et qui, conform6ment aux principes de Tin- 65 



vention, comporte un am6nagement constitu6 par 
un rail 1, qui s'etend longitudinalement entre les 
si6ges droite D et gauche G du v6hicule. 

Le rail 1 , comme on le voit mieux sur la figure 2, 
est dispos6 au sommet d'une poutre 2. 

Revenant a la figure 1, on voit que la poutre 2 
s'6tend depuis I'avant jusqu a I'arriere de I'habrta- 
cle du v6hicule suivant sensiblement I'axe longi- 
tudinal median de celui-ci. 

On pourrart parfaitement sans sortir du cadre 
de l'invention, pr6voir une poutre 2 avec rail 1 
dont la longueur sera it plus petite que celle repr6- 
sentee sur la figure 1 , ou bien dont I'emplacement 
par rapport aux sieges droite D et gauche G serait 
quelque peu d'rff6rent de celui represent6 sur la- 
dite figure. 

Suivant un mode de r6alisation pr6f6re, la pou- 
tre 2 avec son rail 1 presente une section transver- 
sale triangulaire, au moins au niveau de sa partie 
superieure, comme cela apparalt clairement sur la 
figure 2. 

Ainsi, le rail 1 permet tant le branchement d'ap- 
pareils quelconques A que le deplacement longi- 
tudinal de ces appareils entre les sieges droite D et 
gauche G du vehicule, comme materialise par les 
f leches F. 

Les appareils A peuvent etre par exemple un ra- 
dio -t6lep hone, des jeux electron iques, un poste 
radio etc. . . 6tant entendu que ces appareils 
comporteront une partie formant broche ou ana- 
logue 4 susceptible de pen6trer dans le rail de 
branchement 1 afin d'assurer les connexions n6- 
cessaires. 

A cet egard, on voit sur la figure 2 que la broche 
4 de I'appareil A comporte par exemple trois pis- 
tes 5, 6 et 7 susceptibles de cooperer par contact 
respectivement avec des pistes 9, 10 et 11 agen- 
c6es dans les parois internes en vis-a-vis du rail 1 . 

La piste 9 pourra par exemple etre reli6e au pdle 
plus de la batterie du vehicule, tandis que la piste 
1 0 sera reli6e au moins, e'est-a-dire par exemple a 
la masse dudit vehicule. 

La piste 1 1 peut etre reliee par exemple a une 
antenne de radio-telephone. Cette piste 11 co- 
opere par contact avec la piste 7 de la broche 4 de 
I'appareil A qui est ici un radio- t6lephone. 

Le rail 1 peut 6videmment comporter d'autres 
pistes, telles que 1 2, qui sont necessaires pour le 
fonctionnement d'autres appareils. C'est ainsi que 
la piste 1 2 peut etre par exemple reliee a une an- 
tenne de poste radio. 

Des lors, le nombre de pistes dans le rail 1 peut 
etre quelconque. Leur structure peut egalement 
etre quelconque sans sortir du cadre de l'inven- 
tion, et a cet egard on peut pr6voir des moyens de 
ciippage associes aux pistes du rail, et dans les- 
quels pourra etre retenue la broche 4 des appareils 
A. 

Par ailleurs, on voit sur la figure 2 que le rail 1 
forme un seul canal 3, mais on pourrait parfaite- 
ment sans sortir du cadre de l'invention, pr6voir 
un rail comportant plusieurs canaux de bran- 
chement 

Enfin, bien que cela ne soit pas represent6 sur 
les figures, des levres formant cache- poussieres 
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peirvent etre prevues au sommet de la p outre 2, de 
maniere a abriter I'interieur du canal 3 en I'ab- 
sence d'appareils branches sur le ra ill . 

C'est dire que I'invention n'est nullement limi- 
tee au mode de realisation decrh et illustre qui n'a 
ete donne qu'a titre d'exemple. 

R e vend icat ions. 

1. Utilisation dans un vehicule d'un rail (1) 
electriquement conducteur permettant le bran- 
chement et le deplacement d'appareils divers (A) 
et s'etendant longitudinalement entre les sieges 
droite (D) et gauche (G) du vehicule pour per- 
mettre aux passagers avant et/ou arriere de ce ve- 
hicule tant le branchement que le d deplacement 
desdits appareils (A). 

2. Utilisation selon la revendication 1, caracteri- 
see en ce que le rail precite (1 ) est dispose au 
sommet d'une poutre (2) qui s'etend depuis I'a- 
vant (AV) jusqu'a Tarriere (AR) de I'habitacle du 
vehicule. 

3. Utilisation selon la revendication 1 ou 2, ca- 
racterisee en ce que le rail precite (1 ) est muni de 
pistes (9. 1 0, 1 1 ) reliees a la batterie du vehicule 
et a une antenneradio-electrique. 

Patentanspruche 

1. Verwendung in einem Fahrzeug von einer 
elektrisch leitfahigen Schiene (1), die die Schal- 
tung und die Versetzung verschiedener Apparate 
(A) ermdglicht und die sich zwischen den rechten 
(D) und den linken (G) Sitzen des Fahrzeugs 
langs erstreckt damit die vorderen und/oder hin- 



teren Insassen dieses Fahrzeugs die besagten Ap- 
parate (A) schalten und auch versetzen konnen. 

2. Verwendung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet. dass die besagte Schiene (1 ) auf 

s der oberen Sehe eines sich von der vorderen Seite 
(AV) bis zur hinteren Seite (AR) des Karosserie- 
gehauses des Fahrzeugs erstreckenden Balkens 
(2) liegt 

3. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
10 durch gekennzeichnet dass die besagte Schiene 

(1 ) mit, mlt der Batterie des Fahrzeugs und mit ei- 
ner radioelektrischen Antenne verbundenen Lei- 
terbahnen (9, 10, 1 1 ) versehen ist. 

is Claims 

1. Utilization in a vehicle of an electrically con- 
ductive rail (1) which permits connecting and 
displacing various apparatus (A) and which 
stretches longitudinally between the right-hand 

20 (D) and left-hand (G) seats of the vehicle to per- 
mit the front and/or rear passengers of this vehicle 
to connect as well as to displace the said appara- 
tus (A). 

2. Utilization according to claim 1, character- 
25 ized in that the aforesaid rail (1 ) is disposed at the 

top of a girder (2) which stretches from the front 
(AV) to the rear (AR) of the passenger space of 
the vehicle. 

3. Utilization according to claim 1 or 2, charac- 
30 terized in that the aforesaid rail (1 ) is provided 

with tracks (9, 1 0, 1 1 ) connected to the battery of 
the vehicle and to a radioelectric antenna. 
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